Tagebuch eines Afrikafahrers

3. Apri 1952,

Nach sechs Stunden Fahrzeit durch die engen
Fahrrinnen des Boler- und Kra-Kra-Crecks
trifft S8 ,,Calanda™ vor Abonema ecin. Der letzte
Teil der Fahrt fithrt iiber die weite Wasserfliche
des Sombrero - Flusses. Von weitem ist eine
schwache Rauchsiule sichtbar — die Palmdl-
raffinerie. Beim Niherkommen entdecken wir
mit dem Glas cinen Holzquai, der ins Wasser
hinausragt. Im stillen hoffen wir alle, dass unser
Schiff dort festmachen darf, denn wir haben es
alle satt, fiir Landurlaub auf die Kanus der Ein-
geborenen angewiesen zu sein. Unser Wunsch
sollte allerdings nicht in Erfiillung gehen. Unser
Lotse steuert das Schiff so nahe an den Quai als
méglich. Sobald wir uns jedoch in Rufniihe be-
finden, erhilt der Pilot vom Agenten der Palm-
Line, der das Schiff an Land erwartete, die
Weisung, in der Mitte des Stromes zu ankern. Es
bleibt uns somit nichts anderes iibrig, als den
neucn Ankerplatz anfzusuchen.

*

Abonema zihlt ungefiihr 5000 Einwohner. Der
Handelsplatz ist jedoch ziemlich bedeutend,

hauptsichlich fiir dic Exporte von Rundholz,
Palmkernen, Palmil und Erdniissen, letzteres
Gut jedoch nur in kleinen Quantititen. Im Ver-
laufe eines Jahres werden ca. 30 000 Tonnen
Palmdl, lose, in Tankschiffen, 40 000 Tonnen
Palmlkerne in Siicken und ca, 35—45 000 Tonnen
(je nach Marktlage) Stammholz exporticrt, In
Abonema selbst kbnnen in vier grossen Land-
tanks total 5000 Tonnen fliissizes Palmal gela-
gert werden. Die Raffinerie-Anlage gehért der
United Africa Company (UAC), eine Griindung
des beriihmten Unilever-Konzerns.

*

Zur Hauptsache wird das nicht raffinierte
Palmél in Holzfdssern aus dem Innern des Lan-
des nach Abonema geflssst. Die grossen Holz-
fiisser werden einfach ins Wasser gerollt und zu
Kkleinen Fléssen vereinigt. Je nach der Grésse des
Flosses wird die Ware von einem oder mehreren
Schwarzen begleitet. Langsam treiben diese Fiis-
ser den Strom hinunter bis an ihre Bestimmung.

Die Schlagpliitze fiir das Rundholz befinden
sich zwei bis drei Tagereisen von Abonema ent-
fernt, weiter oben am Fluss, Alle Stémme werden



deshall dort, wo sie geschlagen werden, ins Was-
=cr werallt, zu kleinen Flissen vercinigt und danm
mit Hille der Floss-Strimung nach Abonema
gebracht, In cinom kleinen Nebenarm des Steo-
me<, am Rande des Dorfes, ond gwar an einer
Stelle, welche sich hicliir sehr gat signet, werden
die Stimme fir den Export subereitet. Auf einer
grossen Flache reiht sich Stamm an Stamm, so
weit das Ange reicht,

*

fuallererst erkundigen wir uns beim Agenten,
warmm das Schiff nicht beim Holequai anlegen
konnte, Die Frklarung ist einfach: das Anlegen
von grossen Sehiffen, wie die , Colanda™ eines ist,
wiire fiir den verhiiltnismissig schwachgebauten
Hobzguai viel zu gefibrlich, Ledighich kleinen
Kiistenschilfen wird das Festmachen an Lol
gestattet, I tibrigen dient der Quai in erster
Linie dazw, dic grossen Fisser mit Palmil, wel-
che nach Abonemn gefliisst werden, aos dem

Fischerdirfohen an der Einfahct sum Boler-Creek (Strecke Ahonema-Port Huorconrt ),
Hei Flut werden die auf den Pfihlen stohonden Hitton vom Wasser wmspiil,

Yom  Aulbercitongsplatz
Stigmme in Flissen go den Schiffen geschleppt.
Ebbe und Flut wirken sich in Abonema noch
gl stark ams, so dass es micht ratsam ist, dic
Flosse einfach darch die Stefmung teeiben wu
laszen, Was noch fir die Talveize von den Sehiag-
plitzen nach Abomema gebit, kann [iic ¢in pri-
zises Mandver, wic das Lingsseitshringen eines
Flusses zu einem Seeschiff, nicht mebr emplohlen
werden, Der Unterschied swischen Flut und
Ehbe betriigt in Abonema 5—0 Fuss,

*

weg werden  die

Bald nachdem der Anker der . Calonda™ aof
dem Grond des Stromes rubt und der Maschine
dag Zeichen engine finished" durchgegeben
wordenist, nihert sich das Motorhoot des Agenten.

Wasser aul den Chani au heben, von wo aus stk
mit kleinen Rollwogen nach der Raffinerie ver-
bracht werden,

Bereits um 17.00 Ulr liegt der erste, mit Palm-
kernen  beladene Leichter lingsseits unseres
Schiffes, und wir kinnen mit den Ladeopera-
tiomen besinnen.

*

4. Aprit 1952,

Gestern abend gab es noch Streit an Bord, Yon
Land aus wurde dem Schiff ein Watchman file
die Bewachung des Schiffes bei Nacht sur Verfii-
gang gestellt, Der Schwarge soflte beim Fallreep
an Bord des Schiffes Aufstellung nehmen, um
den Zu- und Abgang von und nach dem Sehiff za
kontrollieren, Selbstverstindlich wird auch durch



88 ,Calanda® hat die Miindung des Bonny-River erreicht (Einfahrt nach Abonema—Degema und

Port Harcourt).

Fiir die Lotsenstation werden die Flaggen Inut internationalem Code [fiir

LCalanda® und das Wort ,,Degema* gesetzt.

die Besatzung ein Watchman gestellt. Nach-
dem ¢s jedoch fiir ein weisses Besatzungsmitglied
sehr schwierig ist, einen Schwarzen vom andern
zu unterscheiden, wurde es als vorteilhafter be-
trachtet, einen zusiitzlichen KEingeborenen-
Watchman vom Land aus mit dieser Aufgabe
zn betranen, Niemand dachte daran, dass eine
solche Massnahme von unseren ecigenen Kroo-
Boys an Bord von 85 ,,Calanda’* nicht geschitzt
wiirde. Und doch war es so. Kaum erschien
der vom Land aus gestellte Schwarze an
Bord, um seinen Posten anzutreten, gab es cin
grosses Palaver und es dauerte nicht lange, so
lagen sich einige unserer Kroo-Boys mit dem
neuen Mann in den Haaren. Unsere Boys — na-
tiirlich in der Ueberzahl — benétigten nicht sehr
lange, um den von Land aus gestellten Mann zu
iihberzeugen, dass es wohl besser wiire, wenn er
das Deck gar nicht betreten wiirde. Und so sass
denn der neue Mann die ganze Nacht auf dem
obersten Tritt des Fallreeps und durfte nicht
wagen, auch nur cinen Fuss an Deck des Schiffes
zu setzen.

Ee ist unbedingt notwendig, dass man nachts
das Schiff sehr gut bewacht, weil die Gefahr be-
steht, dass sonst Ausriistungsgegenstinde auf

10

geheimnisvolle Weise wverschwinden, wie die
nachfolgende kleine Episode, welche in Sapele
einmal das Tagesgespriich bildete, zeigt:

Den Kroo-Boys dient als Toilette ein Gestell,
welches auf allen Seiten mit einer Leinwand
iiberzogen und am Bug wvon 58 ,,Calanda™
aussenbords in der Héhe der Reeling aufgehiingt
ist. Dort verrichten sie tiiglich ihr ,,Geschiift-
chen*’, lediglich der Kopf des im Gestell kauern-
den Kroo-Boys ragt hinaus. Eines nachts, es mag
wohl in den frithen Morgenstunden gewesen sein,
dringen gellende Schreie an Bord unseres Schif-
fes durch die Nacht. Dem die Wache habenden
Besatzungsmitglied, ich glaube einem unserer
Matrosen, liuft es eiskalt den Riicken hinunter,
denn es tont so, als ob jemand ermordet wiirde.
Er rennt nach vorne, denn die Schreie tonen auns
der Richtung des Bugs, nur um dort noch einige
dunkle Schatten verschwinden zu sehen. Was war
passiert? Einer der Kroo-Boys nichts
ahnend in dem vorerwiihnten Gestell und ver-
richtete beschaulich, was er immer zu verrichten
hatte, als er einige fremde Gestalten an Bord klet-
tern sah, welche auf ihn zukamen, Er sah sofort,
dass es keine von den eigenen Kroo-Boys waren
und glaubte deshalb nichts anderes, als dass sie

LHEL]



ihm ang Leben wollten, In seiner Angat achrie er
dermassen nach Hilfe, dass ein Toter hitte auf-
wachen kinnen. Natiirlich, die schwarzen Gestal-
ten waren nichts anderes, als sinigeEingeborena,
wilche von Land ans einen kleinen Ausflug an
Bord unserez Schiffes unternommen  hatten,
nicht etwa, um umser schines Schifl an be-
wundern, nein, einfach nor, um o olles, was
fitr einen Schwarzen irgendwie von Interesse
ist, mitlaufen e laszen. Selbetverstiindlich be-
niitzten sie nicht den ehrenhaften Weg Giber das
Fallreep, sondern sie kletterten an einem Tan am
Bug des Schiffes an Deck, Unser Kroo-Boy anf
seiner ,, Toilette™ ist vor Schreck fast gestorhen
und sehr wahrecheinlich hitte nicht viel gefehlt
und er wiire durch dic Oeffnung ine Wasser ge-
plompst, Glicklicherweise sass er gerade am
richtigen Ort, denn wer weiss, vielleicht hiitte er
sonet die Hosen voll gehabi,

Es ist verstindlich, wenn in Afrika empfohlen
wird, nachtz die Umgebung des Schiffes immer
gut z2n helonchten, Bei Einbroch der Nacht wer-
den deshally immer simtliche Scheinwerfer iiber
Bord gehdingt, damit so viel als miglich der wm-
licgenden Wasserfliche beleuchtotr wird, Dic
Machkontrolle an Bord unscrce Schiffes ergab
puf jeden Fall, dass nur cinige Kleinigheiten
fehlten, da unsere Einbrecher gleich su Anfang
bei itheer Expedition gestiirt wurden und 20 keine
Gelegenheit hatten, etwas Wertvolles wn ent-
wenden. So sehnell wie sie an Bord Kamen, waren
sie much wieder verschwunden, obme dass es ge-
Inngen wiire, einen von ihnen 2o erwischen. Der
Form halber wurde anderntags die Polizei be-
nachrichtigt. Ueber den Erfolg einer Polizei-
aktion gaben wir uns jedoch keinen Illusionen
him.

%

5, April 1952,

Ami Horigont sichen dunkle Wolken auf. Lang-
sim schiebt sich eine schwarze Gewitterwand
nither, Die Kroo-Boys beginnen die Nase in die
Hitibhe sn strecken, und es geht nicht lange, bis
sie beginnen die Loken #u schlissen. 55 ,,Ca-
landa™ ist natiirlich nicht mit den modernen
automatisch schliessbaren Lokendichern wsus-
geriistet, so dass es gut cine halbe Stunde danert,
bis eine Luke mit den kleinen, teilweise von
Hand einzusetzenden Lukendeckeln peschlossen
iat. K ist immer ein Problem, den Zeitpunkt za
bestimmen, wann mit dem Zudecken begonnen
werden munss. Einerseits darf die Ladung micht
nmuss werden, anderseits darf natfirhich auch nicht

wuviel Zeit verloren gehen, Gerade in Afrika, wo
das Arbeitstempn hekanntlich nicht sehr schnell
iat, wird die Zeit, welche fiir die Ladeoperationen
eur Verfiigung steht, nicht gerne gekiirzt. Fiir
die Kroo-Boys bedentet natiiclich ein Gewitter
cine willkommene Arbeitsunterbrechung. Selbst-
verstindlich ist es pusgeschlossen, withrend eines
richtizgen Gewitters in Afrika die Arbeit fortzu-
getzen, auch wenn dies, 2.B. beim Laden von
Hundhols, theoretisch mbglich wiire,

*

Grelle Blitge v dumpfes Donnerrollen zeigen
an, dass sich die Gewitterfront langsam niher
schieht, Der gute Petros scheint uns jedoch zum
Marren zu halten. In einem grossen Bogen wer-
den die Wolken an unserem Sehiff und an Abo-
nema vorbeigetrichen, so dass es tatsichlich so
uuesicht, ale ob die Arbeit go Unrecht unter-
brochen wiire, Die Kroo-Boys sind damit be-
sehiiftipt, die Luken wieder aufzadecken, als gans
plistalich die ersten grossen, dicken Regentropfen
zu fallen beginnen, Ebenso rasch, wie das Gewit-
ter vorher an uns vorbeigetrieben ist, hat der
Wind gekehrt, und die Regenwand hilt vun di-
rekt anf’ uns za, Fiint Minoten spliter prasselt
das Wasser wie ans Kiiheln gegossen anf unser
Deck nicder, Mach weiteren 20 Minuten steht
das Wasser fusstief auf dem Bootsdeck, da die
Oeffuungen nieht fiir einen solchen Wasseran-
drang geschoffen wurden. Yom Ufer und von
Abonema ist vom Sehiff aus nichis mehr 2o sehen,
Alles ist hinter dieser undurchdringlichen Hegen-
wand verschwunden, Wir sind jedoch alle froh,
denn dieser Gewitter bringt doch eing erhebliche
Abkfiblung mit gich.

Nach zwei Stunden scheint wieder die Sonne
von einem strahlend blaven Himmel. Tm Nu ist
alles wieder trocken. Ich entschliesse mich, an
Land zu gehen, um der michtigen Kathedrale,
die vom Deck des Schiffes ans got sichthar ist,
cinen Besuch abzustatten, Ausguriistét mit der
Filmkamera steige ich in eines der wackligen
Eingeborenenkanus, um mich nach dem Dol
paddein zu lassen. Wie ousgestorben liegt der
Baun da, der aus der Niihe lange nicht go schin
ausgieht, wie aus der Ferne. Der Verputz brickelt
ab, und offensichtlich sind seit vielen Jahren keine
Reparaturen gemacht worden. Es ist erstaunlich,
wie ein &0 kleines Dorf zu einer so imposanten
Kathedrale kommt, Leise wandere ich dureh das
hohe Kirchensehiff und klettere anschliessend



iiber schmale Treppen und Leitern zur Spitze
des Turmes hinauf. Ein schéner Rundblick be-
lohnt meine Anstrengungen, Durch eine kleine
Fensterdffnung, welche die dicke Mauer durch-

bricht, filme ich den vor derKathedrale liegenden
kleinen Marktplatz und das in der Ferne in der
Mitte des Stromes vor Anker liegende SS ,,Ca-
landa*. (Schluss folgt) R. Hitz

Alle Photos vom Verfasser




Gresamtansicht von Logos

1

.Ijlima gute Falrstunde unterhalb von Port Har-
conrt ankern wir anf dem Flass, Stimtliche Quais
in Port Harcourt sind mit Seeschiffen belegt, so
dass uns nichte anderes fibrig bleibt, ale zu war-
ten, Es ist Karfreitag, ond wir haben nun die
sehiine Aunssicht, Ostern in der Wildnis auf dem
Wasser zu verbringen, Der Licgeplats heisst of-
figiell Dawes Taland: hier miissen stimtliche
Schiffe, denen nicht sofort eine Liegestelle in
Port Harcourt genannt wird, warten, Mit Been-
digung der Ladeoperationen in unserem letsten
Hafen, Abonema, hiitten wir uns also nicht so
#n heeilen brauchen,

*

Wissen Sie, was in Afrika einize Sicke Sand
kosten ¥ Nichts, werden Sie natiirlich denken.
Sand gibt es ja in Afrika genug. Falsch geraten!
Durch das tigliche Sehenern des Decks mit Sand-
stein ist nnserem Bootsmann der Vorrat an dies
sem Material ausgegangen, Es bleibt also nichis
anderes dbrig, als neaes Rohmaterial zu besorgen.
Was ist einfacher, als eine kleine Expedition von
Kroo-Bovs in Begleitung eines Matrosen von un-
serem Ankerplatz an das niichste Uler zu schik-
ken, um dort einige Sieke mit Sand su fiillen.
Yon unserem Schiff aus sieht man den weiten,

Tagebuch ein

achinen Sandstrand, 2o dass es aweifelsoboe keine
Sehwierigheiten bieten wird, mit dem so begehr-
ten Artikel an Bord zuriickzukehren. Die Expe-
ditinnsmitghieder werden bestimmt.

Unterdessen begibt sich die Schiffsleitung mit
dem Boderboot an Bord der in giniger Distanz
von unserem Scehiff fiegenden deutschen Einheit,
Es handelt sich am ¢in Sehiffl einer Konkurrenz-
linie, Um Findruck wn machen, werden als Ru-
derer nicht Besatzungsmitglieder, sondern Kroo-
Boys gewithlt, und zwar natiiclich der Headman
Ben sowie seine Unterheadmen. Sie haben das
Rudern varher ein wenig gelibt, so dass wir nicht
beftirchten miissen, uns @ blamicren. Wiilirend
wir une vom Schiffl entfernen, hiren wir noch,
wie die an Bord suriickbleibenden Eroo-Boys,
welehe Bost klopfen miissen, langsam den Take
wechseln, In wenigen Minuten wird an Bord ein
sehr schines, gesenseitig abgestimmies Rost-
klopfen-Tam-Tam-Konzert zu hiren sein, denn
mit Freade haben unsere Schwarzen gesehen,
dass sich an Bord unsere: Bootes die gesamte
schwarze Aufsicht eingeschiffe hat,

Wir befinden une seit siniger Zeit an Bord des
dentschen Schiffes, in der Kajfite des Kapitiins,
bei ginem Glas Bier, ala unser Bootsmann her-
cinspaziert, um iiber die Sandexpedition zu rap-



Afrikafahrers

portieren. Hingenden Kopfes berichtet er, dass,
kaum hiitten sic den Fuss an Land gesetzt, sie
von der ganzen Bewohnerschaft eines benach-
barten Dorfes samt ihrem Chief umringt gewesen
seicn, Kaum hitten sie begonnen, Sand in die
Séicke zu schaufeln, so sei ihre Arbeit vom Chief
unterbrochen worden, der ihm bedeutet hitte,
dass der Sandstrand zum Dorf gehire und somit
als Eigentum der Schwarzen zu betrachten sei.
Als Preis fiir 5 Siicke Sand habe er £ 5/- genannt.
Von diesem Preis sei der Schwarze nicht abge-
wichen, so dass sie schliesslich wieder unverrich-
teter Dinge abgezogen seien, Der Sand ist dann
spiiter an einem andern Liegeplatz beschafft wor-
den, wo keine Schwarzen in unmittelbarer Niihe
hausten, um irgendeinen Preis zu fordern.

*

In Port Harcourt laden wir hauptsiichlich Erd-
niisse, wobei dieselben teilweise lose ins Schiff
geladen werden. Die Sicke werden zuerst auf
ein Lukendach abgesetzt, dann mit grossen Mes-
sern oben aufgetrennt und der Inhalt zwischen
den einzelnen Lukendeckeln in das Innere des
Raumes geleert. Die Lagerhduser auf den Quais
sind bis hoch oben unter das Dach aufgefiillt mit
Palmkernen und Erdniisschen. Mit kleinen Roll-

schemeln werden die Séicke vom Lager lingsseits

Schiff gebracht, von wo aus sie dann mit dem
eigenen Geschirr an Bord gehievt werden, Heiss
brennt die Sonne wieder einmal auf uns hernie-
der, so dass das Arbeitstempo sehr langsam ist.
Die Schwarzen arbeiten wie im Zeitlupentempo,
langsam, langsamer, am langsamsten. Wir sind
froh, als die gesamte, in diesem Hafen durch
unser Schiff aufzunehmende Ladung an Bord ge-
staut ist, und wir unserc Reise nach Lagos, dem
letzten Ladeplatz fortsetzen kdonnen,

*

Eine tropische Hitze empfiingt uns an unserem
letzten Aufenthaltsort. Ein einstiindiger Rund-
gang durch die Hauptstrassen von Lagos lisst
mich derart austrocknen, dass ich mich in héch-
ster FEile von einem Taxichauffeur
niichsten Bar fahren lasse, um meinen Fliissig-
keitshaushalt wieder etwas in Ordnung zu brin-
gen. Nachdem ich vorher noch den mir urspriing-
lich genannten Fahrpreis um 509, herunterge-

nach der

marktet und mir ein einigermassen anstiindiges
Lokal ausbedungen habe, nehme ich im Wagen
Platz. Das Lokal, zu welchem er mich hinfiihrt,
ist allerdings nicht gerade sehr vertrauenerwek-
kend, denn es liegt im Hafengebiet und die Giiste



sind beinahe suspabmslos Schwarze. Da ich
Durst habe und nieht lange weiter suchen will,
gebe ich mich gufrieden und trete cin. The An-
wesenhieit cines Matrosen cines amerikaniselien
Sehiffes, wie ich epliter erfahre, berohigt mich
cin wenig. Teh setze mich #n ihm hin und bin
bald im Bilde iler dag Woher, Wohin ond War-
unt, Trithsinmig und bereits leicht angetrunken
erziihlt mir der Matrose, dass er in der letsten
Mucht smen Kameraden verloren habe. Dhieser
habe trote der im Feitpunkt seiner Rickkehe
voni Land zum Schiff sehr starken Stedmung in
dor Lagune mit einem  Eingeborenenkanu an
Bord kommen waollen. In der Nihe des Schilfes
sei jedoch das Kann nmgekippt and, ohne dags
irgend jemand hi#itte helfen kénnew, geien Insagse
und Kanu in der Dunkelheit verschwanden, In
der Lagune von Lagos hringt der Gegeitenwech-
ael sehr starke Strémungen mit sich. Bei Ebbe
wird das Wasser der Lagune als reissender Strom
in das Meer hinpusgetfilirt: bei Flut stréomt das
Wausser wieder mit grosser Geschwindigheit in
dic Lagune zuriick. Da der Unfall bei Ebbe pas-
sierte, warde der Kirper in das Meer hinanage-
trieben. .. Heute abend fahren wir aus®™, er-
giihlte mir der Matrose, ,ohne unseren Kame-
raden. Wir kénnen ihm nichi
stindiges Begriibnis an dieser Goddan coast’
bereiten,”

einmal ein an-

*

11

Am Abend kebive ieh mit sinem jungen Schwei-
ger, welcher bei der UL, T, € angestellt ist, in
einem Eingeborenenkanu an Bord der |, Calands®
ruritel, Wir nebmen zsusammen das Nachtessen
ein unil plandern nachber bei cinem Glas Whisky
ither die Yerhiltnisse und das Leben in Afrika,
Unterdessen ist es stockdunkle Nacht geworden,
Aunssenbords warten die beiden Schwarzen mit
threm Kanu snf die Rickkehr meines Gastes,
der ihnen bedentet hat, sie sollen thn nach seinem
Besuch an Land bringen, T es unserem Gast an
Bord sehe woll gefalle, beeilt er sich mit dem Aul-
broeh nicht schr.

Mach einer Stunde steht der etne der beiden
Schwarzen vor der Tiire und sagt ,massa soon
lrig current, we o ashore™, Unser Gast entgeg-
nete . I know that curcent, vou wait!™, Da er dic
Hinfahrt micht bezahlt hatte und der Schwarze
das bereits verdiente Geld nicht fahren lassen
wollte, entsehloss er sich mit seinem Kameraden,
chen noch weiter snzuwarten, trotz der imaner
reissender werdenden Strimung, Nach ciner wei-
teren Stunde stand der Schwarze wicder vor der
Tiire. Diesmal insistierte er noch viel eindring-
licher, und man konnte ihm die Angst, die er
wusstand, vom Gesicht ablesen,

Eingedenk, was ich vom amerikanischen Ma-
trosen amMNachmittar rehirt hatte, war auch mir
jetgt micht mebr sehe wohl zumute, loh staod

FEingeborenen- Filre siwischen Logos
wid Apapa. Tm Hintergeound Logos.
Dy Bambusstab, den der  Boots-
fiiteny nechschlappt,  dieni
sStacheln® an seichten Steflen.

Zhm



Bojen-Liegeplitze in Logos/ Apapa, Das Rundhols wird lings-
seits wefltest) die ilbrige Ware wird in  Letehitern zu den

Dampfern geachieppt.

aul und begab mich an Deck, wm diher die Hee-
ling zu sehen. Das war allerdings nicht noe wenig
Strimung”. Was da am Schiff vorbeiranschie,
das war ein richtiger reissender Fluss. Ich be-
gann mun die Anget der beiden Schwarzen za be-
greifen und driingte unseren Goast ounmehr eben-
falls zom Aufbroch. Endlich, vm 11 Uhr abends,
nimmt er von uns Abschied und hesteigt das Kann.
Er setzt sich in die Mitte, wihrend vorne und
hintén je eimer der Schwarzen paddelt. Beinahe
die gesumte Besatzung sicht von Bord aus zu,
wie die beiden Schwarzen o paddeln beginnen.
Bie Stedmung st =0 stork, duss sie sn Beginn
iiberhaupt nicht vom Schiff wegkommen, Tm
Land zu erreichen, milssen sie gegen den Strom
steuern. Mit voller Kraft tanchen sie thre Paddel
in das Wasser, nur um festzustellen, dass es bei-
niahe unmiiglich ist, vorwiirts zn kommen, Doch
lnngsam, Lentimeter wm Zentimeter, drbeiten sie
sich vorwiirts. Hart der Schiffewand entlung glei-
tend erreichen sie endlich den Bug, den sie so-
erst wmstenern miissen, wm Kurs auf die Lan-
dungsstelle am Ufer nehmen o kiinnen. Das
Koano liegt noch im Schein der aussenbords
hiingenden Scheinwerfer, Wir schen, dass die

Kirper der Schwarsen bereils von Sehweiss hes
deckt sind und hoffen, dass ihre Kraft ausreichen
mige, um das gebrechliche Fahrzeug ohne Scha-
den an Land zu etenern. Jetzt haben sie den Bug
unseres Schiffes erreicht, Dic Spitze des kleinen
Kunns schiebt sich lanzsam auf die andere Seite,
Danm sehen wir nur noch, dags der Einbaum von
der Steimuong, wie e quer gium Bug der | Ca-
fanda*” begt, erfasst wird, und dann blitzschnell
auf die andere Seite gedraht wird. Thas Kanu ent-
gchwindet wnseren Augen, und wir sehen nnd
hiiren nichts mehr, Uneer letzter Gedanke ist,
holfentlich ist das Kanun nicht gekippt. Schwei-
gend laulen wir dber das nachtdunkle Deck.
Mach gwei Minuten hiiven wir ganz in der Nihe
des Schiffes Hilferafe, die von einem Schwarzen
stammen miissen. Manu, denken wir, das kommt
jn dirckt von der Bordwand her. Wir beageben
uns anf die Seite, von welcher die Rufe kommen
und holen éine Toschenlampe, wm besser sehen
en kiinnen. Etwa 50 Zentimeter iiber dem Wasser
hdimgt eine Stelling®, d. h. cin Brett, welches an
wwei Seilen {iber Bord gelassen worde, um wiih-
rend des Tages den Besatzongsmitgliedern dos
Streichon des Schiffsrumpfes zo ermiglichen, und



auf diesem Brett steht nun cine triefende schwar-
ze Gestalt und bittet uns, ihr eine Strickleiter
hinunterzulassen. Unsere Kroo-Boys glauben,
dass einer der schwarzen Paddler des Kanus es
mit der Angst zu tun bekommen hat und feiger-
weise im letzten Moment ,,abgesprungen® sei. Mit
drohenden Gesten wird er von ihnen an Bord
empfangen, als er die Strickleiter erklettert.
Seine Ausfithrungen sind jedoch eindeutig. Als
das Kanu bei der Umfahrung unseres Buges auf
der Gegenseite von der Stromung ergriffen wur-
de, und zwar mit einer plétzlichenWucht, hat er
das Gleichgewicht verloren und konnte sich le-
diglich im letzten Moment am Brett festhalten.

Wir héren nun zu, wie der an Bord von ,,Ca-
landa** gerettete Schwarze sich in langgezogenem
Klagegeschrei mit seinem Kameraden, der sich
noch "an Bord des Kanus befindet, unterhiilt.
Vom Kanu sicht man iiberhaupt nichts mehr.
Von unserem Gast hért man nichts. Auf jeden
Fall mischt er sich nicht in die Unterhaltung der
heiden Schwarzen ein und liisst auch sonst nichts
von sich hiéren. Er wird wohl mit Paddeln he-
schiiftigt sein, denken wir.

Unterdessen sind die Eingeborenen an Land
auf das Treiben auf demWasser anfmerksam ge-
worden. Es geht nicht lange, so riisten sie eine
Hilfsexpedition aus.

88 .. Calanda™.
schlagsanlagen von Apapa.

Gliicklicherweise habe der junge Schweizer sein
Paddel noch packen kénnen. Wir sind etwas he-
ruhigt, erstens einmal, weil wir keine weiteren
Hilferufe héren, und zweitens, weil wir wissen,
dass sich immer noch zwei Paddel an Bord des
Kanus befinden, die Last im Schiffchen jedoch
etwas kleiner geworden ist. Zweifelsohne wird
nun auch der Weisse sich am Paddeln beteiligen.
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Im Hintergrund rechts die Um-

Wohl noch eine halbe Stunde stehen wir an
Bord und lauschen in die Nacht hinaus, ohne
jedoch irgend etwas zu héren. Schliesslich be-
gebe ich mich zu Bett und hoffe, dass die beiden
Kanuinsassen wohlbehalten das Ufer erreicht
haben.

Zwei Tage spiiter treffe ich unseren fritheren
Gast wieder an, der also immer noch am Leben



ist. Wir kiinnen nun iiber das Abenteuer lachen,
trotzdem jenem Abend nicht
wohl zumute gewesen sein muss. Er erzihlt
mir, dass er, nachdem der eine Schwarze ins

uns an sehr

Wasser gefallen war, noch im letzten Moment
sein Paddel erwischen konnte. Gliicklicherweise.
denn sonst wiren die beiden wohl ins Meer und
in die Brandung hinausgetricben worden, Aufl
jeden Fall musste er dem andern Schwarzen mit
seinem Paddel drohen, er wiirde ihm den Schidel
einschlagen, wenn er nicht weiter paddeln wolle.
Der Schwarze hatte eine solche Angst und sah
sich bereits verloren, so dass er nicht nur das

Paddeln aunfgeben. sondern sich iiberhaupt ins
Wasser stiirzen wollte.
%

Nach weiteren zwei Tagen sind die Ladeope-
rationen beendet und eines schinen Morgens wird
das Schiff von zwei grossen Hafenschleppern in
der Lagune gedreht, damit es in die richtige Lage
komme, um die Fahrt auf das Meer hinaus zu
beginnen. Vom Land aus sche ich zu, wie das in
frischen Farben leuchtende Schiff langsam aus
der Lagune hinausfiihrt. Ich selbst nehme Ab-
schied von Lagos und begebe mich zum Flug-
platz hinaus, um von dort nach Hause zuriick-
R. Hitz.

zufliegen.

(Schluss)

Lagos
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zum Einbinden. Wir werden die Kosten niedrig halten
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